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Nochdem Sie nun im Besitze eines Simson-Mopeds sind,
wird lhnen daran liegen, dieses leistungsféhige Fahrzeug auch
sachgemdB zu behandeln.

Auf den folgenden Seiten ist alles Wissenswerte {iber das
Fahren, die Pflege und die Behebung von Stérungen zu-
sommengestellt. Wir sind iiberzeugt, daB Sie diese Aus-
fihrungen nicht nur lesen, sondern die gegebenen Richt-
linien auch befolgen, um stets iiber ein zuverldssiges Moped
zu verfiigen.

Wir wiinschen lhnen nach dem Studium der néchsten Seiten
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1 Technische Daten

Typ
Bauart

Zylinderbohrung
Kolbenhub
Hubraum
Verdichtung
Kurzleistung
Dauerleistung
Schmierung
Elektrische Anlage

Vergaser

Luftfilter
Kraftstoff

Simson-Moped SR 2 mit ,Rheinmetall*-Motor
Rh 5011 mit Pedalkickstarter

Luftgekiihiter Einzylinder-Zweitakt-Motor mit Flach-
kolben

38 mm

42 mm

47,6 cm?®

7:3

1,5 PS bei 5000 U/min
1,3 PS bei 4200 U/min
Mischungsschmierung

Schwunglichtmagnetziinder 15/18 Watt mit Licht-
spule 6 V — 18 Watt

Zindzeitpunkt: 2,5 mm vor O.T.

Abstand der vsr edffneten Unterbrecherkontakte:
0,4 mm

Zindkerze: M 14 — 225 DIN 72 502
Ziindkerzen-Elektrodenabstand: 0,4 mm
Scheinwerferbirne: Bilux 6 V — 15/15 Watt

" SchluBlicht: 6 V — 3 Watt

Signalhorn (Wechselstromhorn)

BVF Zentral-Schwimmer-Vergaser NKJ 122—4
Einstellung: Hauptdiise 55

Nadeldiise 210

Nadelstellung: 3. Kerbe von oben

NaBluftfilter mit Startereinrichtung

Benzin-Olmischung 25 : 1

Olsorte fiir Mischung: Markendl

Inhalt des Kraftstoffbehdlters etwa 61 Mischung, da-
von Reserve etwa 0,51

Kraftstoffverbrauch auf 100 km Fahrstrecke:

etwa 1,4 bis 1,6 | bei ebener Strecke und 20 bis
25 km/h (Kilometer je Stunde) Geschwindigkeit,
etwa 2 | bei ebener Strecke und 45 km/h Geschwin-
digkeit




Kupplung Dreischeiben-Olbodkupplung

Schalldémpfer zerlegbar

Kraftiibertragung Motor-Getriebe: Ubersetzung 1 : 3,307
Getriebe: Zweiganggetriebe im Motorblock
Ubersetzung im 1. Gang 1:3,5
Ubersetzung im 2. Gang 1:2
Getriebe-Hinterrad /2”* > %;s’” Rollenkette
Antriebskettenrad: 15 Z&hne
Kettenrad am Hinterrad: 34 Zéhne
Ubersetzung: 1:2,265
Gesamtiibersetzung im 1. Gang 1:26,2
Gesamtiibersetzung im 2. Gang 1:15
Tretkurbellénge: 130 mm
Olmenge im Getriebe: etwa 0,5 |
Normales Motorensommerdl (kein Getriebedl)
6 bis 8° E bei 50° C

Bereifung 23 X 2,25

Felgenprofil 23 X 2,25

Federung Vorderrad: Schwinghebel
Hinterrad: Schwinge mit Gummischubelement
Sattel: Schwingsattel

Eigengewicht etwa 48 kg

Zul. Gesamtgewicht 145 kg

Niedrigste { 1. Gang 8 km/h

Daouergeschwindigkeit ' 2. Gang 15 km/h

Héchste

{ 1. Gang 15 km/h
2. Gang 40 km/h
Es wird empfohlen, diese Geschwindigkeiten nicht

zu Uberschreiten, da sich dies ungiinstig auf die
Lebensdauer des Mopeds auswirkt

Dauergeschwindigkeit

-"

2 Betriebsanleitung
2.01 Bedienungsorgane

e ZUndl hal
Tadiomaier IEES undlichtschaolter

Kupplungshebel -
Signalglocke
Schaltdrehgrift
Horndruckknopf -~

fir Signalhorn -
Abblendschalter ~~

—. Handbremshebel
- Gasdrehgriff
TankverschluB

Benzinhahn — Tupfer

Starterklappe - Pedal-Kickstarter

e Traggriff

Kippsténder

Pedal —
Hinterradbremse

SpeichenschioB —— — —

Bild 1




2.02 Schieben bzw. radfahren bei stehendem Motor

Beim Schieben des Fahrzeuges Schaltdrehgriff (Bild 4)
am Lenker links auf 0 (Leerlauf) stellen. Kupplungshebel
wird nicht angezogen.

Beim Radfahren Schaltdrehgriff in Stellung 2 (2. Gang)
bringen. Kupplungshebel muB angezogen werden.

Das Fahrzeug kann in diesem Zustand auf kurzen Strecken
wie ein Fahrrad gefahren werden.

Der Luftdruck in den Reifen veréndert sich und ist regelmé&Big
nachzupriifen. Die Lebensdauer von Decke und Schlauch
und auch die Fahrbequemlichkeit und StraBenlage, also die
Sicherheit des Fahrers, sind davon abhdngig. Der richtige
Reifenluftdruck betragt:

vorn 1,75 atu
hinten 1,90 ati

2.03 Tanken

Offnen des Kraftstoffbehdlters durch Linksdrehung des Tank-
verschlusses (8, Bild 4). Wenn weiteres Drehen nicht mehr
moglich ist, TankverschluB nach oben abnehmen. Der Motor
wird mit Zweitaktgemisch betrieben.

Hierfiir kann jeder handelsiibliche, saubere und wasserfreie
Vergaser-Kraftstoff verwendet werden, dem Motorensl im
Verhdltnis 25:1 beigemischt werden muB. Das gleiche
Mischungsverhdltnis gilt auch fiir das Einfahren. Auf 5 Liter
Benzin 200 cm? Ol. Vor dem Einfilllen in den Kraftstoff-
behdlter in einer peinlich sauberen Mischkanne gut mischen
und durch ein Tuch filtern.

Der Kraftstoffhahn am tiefsten Punkt des Kraftstoffbehdlters:
soll, auBer im Betrieb, stets geschlossen gehalten werden.
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Bild 2. Kraftstoffhahn

Hahn offen — Griff in Schlauchrichtung
Hahn zu — Griff nach riickwérts
Hahn auf Reserve — Griff vorwérts

2.04 Inbetriebnahme des Mopeds

. Tanken, siehe 2.03.

. Olstand im Getriebe priifen, siehe 3.06.

. Luftdruck priifen, siehe 2.02.

. Alle Schrauben und Muttern, besonders die Achsenmut-
tern, auf festen Sitz priifen und gegebenenfalls fest an-
ziehen.

2.04.1 Anfahren
. Kraftstoffhahn &ffnen.

2. Ziindung einschalten: Ziindlichtschalter am Scheinwerfer
in Mittelstellung (Ziffer 5b in Bild 4).

s wNn &
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. Starterklappe schlieBen (Ziffer 2 im Bild 15).
. Bei kaltem Motor Tupfer am Vergaser 5 bis 6 Sekunden

ruhig herunterdriicken, dabei Gasdrehgriff voll 6ffnen, bis
Benzin aus dem Schwimmergehduse iiberlauft (Ziffer 1 in
Bild 15).

. Gasdrehgriff 1/2 bis 3/4 &ffnen.
. Schaltdrehgriff auf 0 stellen. Kupplungshebel ziehen.

Pedalarm in giinstige Antretstellung bringen. Kupplungs-
hebel loslassen.

PEDEL B T RS SR S

Bild 3. Antreten des Mopeds SR 2 durch Pedal-Kickstarter

Pedalarm kréftig nach vorn treten. Hierbei wird Motor an-
geworfen. Kupplungshebel ziehen.

1. Gang einschalten (Marke ouf Griffstiick zeigt auf 1).
Kupplungshebel langsam loslassen und unter gleich-
zeitigem Gasgeben (Gasdrehgriff, Bild 4, von vorn nach
hinten drehen) anfahren.

Bild 4. Draufsicht auf Scheinwerfer, Lenker, mit Bedienungsorganen

und Kraftstoffbehdlter

(1) Schaltdrehgriff
(2) Kupplungshebel
(3) Gasdrehgriff

(4) Handbremshebel
(5) Ziindlichtschalter
(6) Abblendschalter

(7) Horndruckknopf fiir Signalhorn
(8) TankverschluB
(9) Sechskantschraube zur
Lenkerverstellung
(10) Marke am Griffstiick
(11) Uberwurfmutter
(12) Gegenmutter

7. Bei regelmdBigem Motorlauf Starterklappe 6ffnen.

Im Winter muB Starterklappe etwas ldnger geschlossen
bleiben als bei normaler Temperatur. Ist der Motor bereits
gelaufen, also noch warm, so darf beim Starten der
Tupfer nicht betétigt und die Starterklappe nicht geschlos-
sen sein.

13




2.04.2 Schalten vom 1. auf den 2. Gang

. Gas wegnehmen, d. h. Gasdrehgriff bis zum Anschlag
nach vorn drehen.

. Auskuppeln: Kupplungshebel ganz anziehen.

. Schalten: Schaltdrehgriff mit Kupplungshebel bis zum

Anschlag nach riickwérts hochdrehen. Marke am Griff-
stiick zeigt jetzt auf 2.

. Einkuppeln: Kupplungshebel langsam loslassen,
geben. Mit Gasdrehgriff Geschwindigkeit regeln.

Gas

2.04.3 Zurlickschalten vom 2. auf den 1. Gang

Merkt man, daB die Fahrgeschwindigkeit, z. B. an einer
Steigung, stark absinkt (unter 15 km/h) oder muB man in
dichtem Verkehr langsam fahren, so schaltet man auf den

1
1

2

w

. Gang zuriick.

. Die Halfte des Gases wegnehmen, also Drehgriff nach
vorn drehen.

. Auskuppeln — Kupplungshebel anziehen.

. Schalten — Schaltdrehgriff mit Kupplungshebel bis zum
Anschlag nach vorn schwenken. Marke am Griffstiick
zeigt auf 1.

. Langsam einkuppeln — Kupplungshebel mit Gefiihl los-
lassen, gleichzeitig etwas Gas geben. Einkuppeln und
Gasgeben sollen beim Zurlickschalten gleichzeitig erfoigen,
damit sich die Drehzahlen der Getriebewellen einander
anpassen kdnnen. Richtiges Zuriickschalten ist Gefiihls-
sache, das Sie nach wenigen Fahrten von selbst lernen.
Die geschilderten Bewegungen miissen schnell hinter-
einander ausgefiihrt werden, damit die Geschwindigkeit
des Mopeds wahrend des Schaltvorgangs nicht zu stark
abfallt.

14
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. Bremsen.

2.04.4 Geschwindigkeit verringern

. Gas wegnehmen.

Durch Riickwartstreten des Pedals wird die
Hinterradbremse (wie beim Fahrrad) betdtigt. Gerade bei
den hdheren Geschwindigkeiten, die auf einem Moped
gegeniiber dem Fahrrad méglich sind, immer auch die
Handbremse (Ziff. 4 in Bild 4), die auf das Vorderrad
wirkt, mitbenutzen, Die Bremsnabe im Vorderrad hat sehr
gute Bremswirkung. Nur auf sandigen, nassen oder schliipf-
rigen StraBen und auch in Kurven die Vorderradbremse
mit Vorsicht verwenden, damit das Vorderrad nicht seit-
lich wegrutscht. Auf langgestrecktem Gefélle abwechselnd
Vorderrad- bzw. Hinterradbremse benutzen (Zweck: Ab-
kiihlung). Selbstverstéindlich ist, daB der Gasdrehgriff und
nicht die Bremsen dazu da sind, die Geschwindigkeit zu
regeln. Achten Sie darauf, daB bei normaler Beinhaltung
die Hinterradbremse nicht schleift.

Auch bei plétzlichen Hindernissen, bei denen man mit
beiden Bremsen scharf bremsen muB, sollen die Ré&der
nicht zum Blockieren kommen, weil die Bremswirkung
eines blockierten Rades schlecht ist und zum Schleudern
des Mopeds AnlaB gibt.

2,045 Anhalten

. Gas wegnehmen.

. Auskuppeln.

. Bremsen.

. Auf Leerlauf schalten: Bei gezogenem Kupplungshebel

Schaltdrehgriff so schwenken, daB Marke am Griffstiick
auf 0 zeigt. Der Kupplungshebel kann jetzt losgelassen
werden. Auch bei stehendem Moped lGuft der Motor
ruhig im Leerlauf weiter. Langeres Laufen im Stand még-

15



lichst vermeiden, da sich der Motor sonst iiberméBig
erhitzt.

2.04.6 Wiederanfahren
1. Auskuppeln.
2. Auf 1. Gang schalten. Marke am Schalthebel zeigt auf 1.

3. Kupplungshebel langsam loslassen und dabei Gas geben,
damit der Motor nicht stehen bleibt. Ein Moped kann
selbst auf mé&Bigen Steigungen aus dem Stand ohne Mit-
treten angefahren werden.

2.04.7 Motor abstellen
1. Gas wegnehmen, auf Leerlauf schalten.

2. Ziindung ausschalten. Hierzu Lichtschalter im Scheinwerfer
(Ziff. 5 in Bild 4) nach links schalten. Bei ldngerem Halt
Kraftstoffhahn schlieBen.

2.04.8 Bergabfahren

Auf léngeren, sehr steilen Geféllen wirkt der ohne Gas mit-
laufende Motor als Bremse. Der Kraftstoffhahn darf dabei
nicht abgestellt werden, damit die Motorschmierung gewdhr-
leistet ist! Ist die Strecke Ubersichtlich und nicht zu steil,
kann man das Getriebe auf Leerlauf stellen und fast ge-
rduschlos bergab rollen. Die kraftigen Bremsen bringen das
Moped auch aus hoher Geschwindigkeit zuverléssig schnell
zum Stehen. Den Motor lassen Sie am besten im Leerlauf
weiterlaufen. Damit das Wiedereinschalten des Ganges am
Ende des Gefdlles keine Schwierigkeiten macht, geben Sie
dann beim Schalten Gas, so daB sich die Drehzahlen von
Motor und Getriebe einander anpassen kénnen. Lassen Sie
sich aber nicht dazu verleiten, das Gas voll aufzudrehen und

bergab schneller zu fahren, als Sie dieselbe Steigung hin-

auffahren wiirden; denn Sie verringern dadurch die Lebens-
dauer des Motors. -
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2.05 Einfahren

Etwa 500 km brauchen die neuen Teile des Motors zum Ein-
laufen, Fahren Sie in dieser ersten Zeit nicht mit Vollgas,
sondern héchstens mit 2/s Gas. Schalten Sie an Steigungen
auf den kleinen Gang, wenn Sie merken, daB der Motor
nicht mehr munter zieht. Sie brauchen keineswegs &ngstlich
zu sein, sondern kénnen sofort bis zu einer Geschwindigkeit
von 12 km/h im 1. Gang und 30 km/h im 2. Gang fahren.

2.06 Benzinsparendes Fahren
Wenn die gewiinschte Fahrgeschwindigkeit erreicht ist, Gas-
drehgriff nicht in seiner Stellung stehen lassen, sondern vor-
sichtig und so lange zuriickdrehen, bis der Motor das Fahr-
zeug gerade noch auf der erreichten Geschwindigkeit halt.
Der Motor muB dabei noch gleichmaBig laufen. Dadurch
Schonung des Motors und sparsamer Kraftstoffverbrauch.

2.07 Beleuchtung

Der Ziindlichtschalter am Scheinwerfer (Ziff. 5 in Bild 4) hat
3 Schaltstellungen (vom Fahrersitz gesehen):

a) Rechts — Beleuchtung eingeschaltet, Ziindung eingeschal-
tet (Fahrt bei Nacht),

b) Mitte — Beleuchtung ausgeschaltet, Ziindung eingeschaltet
(Fahrt bei Tag),

c) Links — Ziindung unterbrochen (Motor abstellen). Der Ab-

blendschalter ist am Lenker links angebracht und wird
mit dem Daumen bedient.
Die mit dem Riickstrahler kombinierte SchluBleuchte am
Hinterradschutzblech  wird  gleichzeitig  (entsprechend
StVZO) mit dem Schalter der Beleuchtung betdtigt. Bei
Erneuerung der Glihlampen darauf achten, daB nur die
vorgeschriebenen Glithlampen verwendet werden.

17




2.08 Sicherung gegen unbefugtes Benutzen

Am Gepédcktrager befindet sich in einer besonderen Auf-
nahme ein SicherungsschloB. Es werden 2 Schliissel mit-
geliefert. Zur Sicherung des Fahrzeugs wird das SchloB
mittels Schliissel entriegelt, aus der Aufnahme gezogen und
in die Sicherungsaufnahme am Rahmen eingefiihrt und ver-
riegelt. Das SchloB verhindert durch sein Eintreten zwischen
die Speichen des Hinterrads unbefugtes Benutzen.

2.09 Schwingsattel

Angenehmes Fahren wird durch Abfederung des Vorder- und
des Hinterrades erreicht und auBerdem durch den Schwing-
sattel. Entsprechend der GroBe des Fahrers ist der Sattel in
der Héhe einstellbar.

Es ist zu beachten, daB die Klemmschrauben gut festgezogen
werden, um eine Verdnderung der Sattelstellung wéhrend
der Fahrt zu verhindern.

2.10 Kippstdnder

Dieser erméglicht das freie Abstellen des Mopeds.
Im Fahrbetrieb wird der Stéinder in hochgeklappter Stellung
durch eine Feder festgehalten.

Beim Belasten des Fahrzeuges Kippstéinder stets hochklappen.
Nicht auf Kippstédnder antreten!

2.11 Lenkerverstellung

Der Lenker kann nach Lésen der Sechskantschraube und
Uberwurfmutter in gewissen Grenzen wie beim Fahrradlenker
in der Hohe verstellt werden (Ziff. 9 und 11 in Bild 4). Von
Oberkante Uberwurfmutter bis Oberkante Lenker soll eine
Entfernung von 140 mm nicht {iberschritten werden.

18
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2.12 Leichtes Starten

Vor allem in der kalten Jahreszeit wird empfohlen, den Kraft-
stoffhahn so abzustellen, daB bei Beendigung der Fahrt der
Kraftstoff im Vergaser restlos verbraucht ist, damit nicht zu-
riickbleibendes Ol die Diisen verstopft und beim Starten
frisches Gemisch zur Verfligung steht.
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3 Pflegeanleitung

Wenn Sie sich an das vorher {iber das Fahren Gesagte
halten, so haben Sie dem Motor schon viel Gutes getan;
denn eine sachgemdBe Behandlung erhdht seine Betriebs-
bereitschaft und seine Lebensdauer. AuBerdem miissen Sie
aber noch auf die regelmé&Bige Pflege |hres Mopeds bedacht
sein. Bei einiger handwerklichen Gewandtheit kénnen Sie
die meisten Pflegearbeiten selbst durchfiihren (sieche Pflege-
schema). Andernfalls, und in den besonders bezeichneten
Fallen ist es notwendig, die Hilfe eines Simson-Dienstes in
Anspruch zu nehmen (siehe Sonderdruck Kundendienstbeilage
~Wer hilft mir2“).

Um das gute Aussehen |hres Mopeds zu erhalten, beachten
Sie folgende Hinweise:

1. Lockeren Staub mit Staubwedel — nicht mit Tuch — ent-
fernen. Die Lackierung wird sonst durch feine Kratzer
beschadigt.

2. Beim Abspritzen -den Wasserstrahl nicht direkt auf den

Vergaser richten, um das Eindringen von Wasser zu ver-

meiden.

3. Nasse Lackflachen mit Fensterleder oder Viskose-
schwamm trocknen.

4. Nasse Chromfléchen mit weichem Lappen trocknen und
polieren.

5. Nichtlackierte Triebwerksteile mit Waschbenzin reinigen.

6. Lackteile von Zeit zu Zeit mit handelsiiblichem Lack-
pflegemittel polieren.

7. Der Unterstellraum muB unbedingt trocken sein.

8. Im Freien méglichst an schattigem Platz abstellen.

9. Beim Tanken keinen Kraftstoff auf die Lackfléche flieBen
lassen.

10. Ist das Moped ldngere Zeit auBer Gebrauch, alle blan-
ken Teile mit sGurefreier Vaseline leicht einfetten.

3.01 Pflegeschema

nach je km Pflegearbeit Néheres unter:

einmalig Muttern auf beiden Seiten der Vorderradachse,
des Zylinderkopfes, des Auspufftopfes und des
Vergasers nach den ersten 250 km Fohrstrecke,
alle anderen Schrauben und Muttern nach den
ersten 500 bis 1000 km nachziehen; nach 300 km
Elektrodenabstand der Ziindkerze priifen (0,4 mm) 312
Olwechsel im Getriebe und Durchspilen des-
selben mit Waschél nach den ersten 500 km. 3.06

Das Gleiche wiederholt sich nach einer Rep.
Zerlegung des Motors (in Fachwerkstatt) anleitung
1000 2 PreBschmierstellen mit Ol an Vordergabel-
schwinge; Schaltdrehgriff, Gasdrehgriff, ?acho-
antrieb und Pedale abschmieren .02

3
Kraftstoffilter im Kraftstoffhahn reinigen 3.04
Kupplungsspiel priifen und nachstellen 3.05
Oilstand im Getriebe nachpriifen 3.06
Bremsen priifen und nachstellen 3.07
Schaltung priifen und einstellen (nach Bedarf) 3.08
Kettenspannung priifen, Kette reinigen und &len 3.09

Radlager einfetten 3.10
Auspuffanlage reinigen an
Luftfilter reinigen 3.13
2000 Elektrodenabstand der Ziindkerze priifen 3.12
Vergaser reinigen und einstellen 3.14
Abstand der Unterbrecherkontakte und Ziind-
einstellung priifen (erstmalig nach 1000 km) 3.15

(Nach Méglichkeit diese Arbeiten bei einem
Simson-Dienst ausfilhren lassen)
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nach je km Pflegearbeit Né&heres unter:

5000 ... 8000 Hinterrad-Schwinglager schmieren 3.02
Olwechsel im Getriebe und Durchspiilen mit
Waschal 3.06
Seilzlige und Tachoantriebswelle 8len und
nachstellen 3.10
Nachstellen und Schmieren der Lenkungs- und
Radlager 3.10
Zylinderkopf und Kolbenboden reinigen Rep.

anleitung

(Nach Méglichkeit diese Arbeiten bei einem
Simson-Dienst ausfiihren lassen)
3.02 Schmierplan (Bild 5)

Das Abschmieren der PreBschmierstellen muB mittels Fett-
presse mit Ol (Tankstelle, Werkstatt) erfolgen.

3.03 Seilziige und Tachoantriebswelle dlen

Die Seilziige zum Vergaser, zur Kupplung, zum Schalthebel
und zur Bremse sowie die Tachoantriebswelle miissen von
Zeit zu Zeit gedlt werden, damit sich die Seile und die bieg-
same Welle leicht in ihren Hillen bewegen.

Diinnfliissiges Ol, z. B. mit Benzin verdiinntes Motorendl, l&aBt
man mittels einer Spritzkanne in den Spalt zwischen Seil
bzw. Tachowelle und Hiille einflieBen, bis es am unteren
Hiillenende austritt. Zu diesem Zweck miissen die Seile an
den Handgriffen ausgehdngt, bzw. die Tachowelle vom Tacho
geldst werden. Es ist bei der Montage auf die richtige Ein-
stellung zu achten. (Siehe unter 3.05, 3.07 und 3.08.)

3.04 Kraftstoffilter im Kraftstoffhahn reinigen

Verunreinigungen und Wassertropfen, die im Kraftstoff ent-
halten sind, setzen sich im Filter des Kraftstoffhahns (Bild 6)
ab. Reinigen des o&fteren erforderlich.

Arbeitsvorgang:
Kraftstoffhahn schlieBen.
Kraftstoffleitung abziehen.
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, Vorderrad-
esse mit Ol

(6) OlablaBschraube; (7) Pedale;

; (4) 2 PreBschmierstellen

? abnehmen);
Sschmierstellen muB mittels Fettpr

(linke Motorverkleidun

Das Abschmieren der Pre

Werkstatt) erfolgen

Bild 5. (1) Gasdrehgriff; (2) Schaltdrehgriff; (3) Tachoantrieb
glager.

schwinge; (5) Oleinfillschraube
(8) Hinterradschwin

(Tankstelle,

8




Filterbecher abschrauben.
Filter in Waschbenzin ausspiilen.
In umgekehrter Reihenfolge wieder zusammenbauen.

3.05 Kupplungsspiel priiffen und nachstellen
Die Kupplung muB vollsténdig ein- und auskuppeln, darf
also nicht rutschen, weil dadurch die Kupplungslamellen ver-
brennen kénnen. Bei richtiger Einstellung muB der Hand-
kupplungshebel in eingekuppeltem Zustand etwa 1 cm toten

Bild 6. Die Teile der Kraftstoffleitung
(linke Motorverkleidung abgenommen)
(1) Kraftstofthahn
(2) Kraftstoffilter
(3) Filterbecher
(4) Kraftstoffleitung
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Bild 7. Linke Lenkerseite mit Bedienungsorganen

(1) Gegenmutter der Stellschraube
fir Kupplung

(2) Stellschraube fiir Kupplung
(3) Kupplungshebel

(4) Schaltdrehgriff

(5) Marke am Griffstiick

(6) Stellmutter fiir Schaltung

(7) Stellschraube fiir Schaltung
(8) Horndruckknopf fiir Signalhorn
(9) Hebel zum Abb!enqs alter

Gang (Spiel) am Hebelende aufweisen, bzw. der, von vorn
gesehen, aus dem Motorgehduse rechts herausgefiihrte
Bowdenzug muB ein Spiel von 2 bis 4 mm aufweisen. Bei
zu groBem Spiel 16st die Kupplung nicht voll aus, wenn das
Spiel fehlt, neigt sie zum Rutschen (Bilder 7 und 8).
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Bild 8. Linke Motorseite, Einstellen der Kupplung
(1) Oleinfilléffnung (2) OlablaBschraube (3) Uberwurfmutter

Arbeitsvorgang: .
Gegenmutter der Stellschraube am Kupplungshebel (Bild 7)
lockern. . .
Stellschraube so weit herausdrehen, bis das notwendige Spiel
erreicht ist.

Stellschraube festhalten.

Gegenmutter wieder anziehen.

Ist es nicht mehr méglich, durch die Stellsd'lrc':‘ube allein
richtige Kupplungsfunktion zu erhalten, donn" offnet.man
den runden Deckel an der linken Seite des Gehduses (‘Blld 8).
Die innere Kupplungsstellschraube mit Gegenmutter wird zu-
géinglich. Gegenmutter I8sen und innere Stellschraube ver-
stellen; linksdrehen ergibt VergréBerung, rechtsdrehen Ver-

kleinerung des Kupplungsspiels.
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3.06 Olstand im Getriebe nachpriifen und wechseln

Den runden Deckel an der linken Seite des Motorgehduses
abnehmen. Bei richtigem Olstand soll bei auf den Ré&dern
stehendem Moped das Getriebed! bis zur Unterkante der
Offnung stehen. Nachfiillung erfolgt durch die Einfiillsffnung
(Ziff. 1 in Bild 8) an der Gehduseoberseite.

Beim Olwechsel die zwei OlablaBschrauben an der Gehguse-
unterseite entfernen, so daB die Olfiillung abflieBt. Nach
dem Wiedereinschrauben beider AblaBschrauben ist durch
die obere Einfiill6ffnung etwa /s Liter Spildl einzufiillen.
Dann soll der Motor im Leerlauf im Stand etwa 2 Minuten
laufen. Danach sind beide AblaBschrauben wieder zu |8sen
und das mit den Getriebeslresten vermischte Spiilél abzulas-
sen. Nach dem Wiedereinschrauben der AblaBschrauben ist
Motoren-Sommerd| einzufiillen, bis der Olstand die Unter-
kante der Offnung fiir den runden VerschluBdeckel im Kupp-
lungsdeckel erreicht. Danach VerschluBdeckel schlieBen, und
AblaBschrauben gut festziehen.

3.07 Bremsen priifen und nachstellen

Vorderradbremse:

Die Notwendigkeit einer Bremsnachstellung ist GuBerlich an
dem immer gréBer werdenden Spiel (toter Gang) am Hand-
bremshebel zu erkennen. Normal sollen am Handbrems-
hebelende 1 bis 2 cm Spiel vorhanden sein. Die Nachstellung
muB also stets so erfolgen, daB die Bremsbacken nach Er-
reichen dieses MaBes fiihlbar angreifen.

Arbeitsvorgang (Bild 9):

Gegenmutter an der Stellschraube lockern.

Stellschraube so weit herausdrehen, bis 1 bis 2 cm Spiel am
Handbremshebel erreicht sind.
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Bild 9. Rechte Lenkerseite mit Gasdrehgriff und Handbremshebel
(1) Gegenmutter der Stellschraube fiir Handbremse
(2) Stellschraube fiir Handbremse
(3) Handbremshebel
(4) Gasdrehgriff

Stellschraube festhalten.

Gegenmutter wieder anziehen.

Hinterradbremse: ‘

Eine Nachstellung des Bremsgestdnges an de'r Hinterradnabe
ist erforderlich, wenn der Bremshebel zu weit nach vorn ge-
zogen werden muB, ehe die Bremsbacken fiihlbar angreifen.
Dies kann eintreten, wenn die Kette nachgespannt wurde
oder der Bremsbelag abgenutzt ist.

Arbeitsvorgang (Bild 11):

Bremsnockenhebel nach vorn driicken.
Einstellstiick zuriickdrehen bis richtige Stellung des Brems-

nockenhebels erreicht ist.
Bremsnockenhebel loslassen und darauf achten, daB das

Einstellstiick in Aussparung tritt.
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3.08 Schaltung priifen und einstellen

Damit der Kupplungshebel am Schaltdrehgriff richtig ein-
rastet und dabei die Génge ordnungsgemdB geschaltet wer-
den, muB der Seilzug vom Schaltdrehgriff zum Getriebe
vorschriftsméBig eingestellt sein.

Arbeitsvorgang (Bild 7):

Kupplungshebel ziehen.

2. Gang einschalten (Marke am Griffstiick steht auf 2),
Stellmutter |&sen.

Stellschraube so lange drehen, bis die Seilzughiille etwa
1 mm Spiel hat.

Stellmutter festziehen.

Kupplungshebel ziehen.

1. Gang einschalten (Marke am Griffstiick steht auf 1).

1. Gang muB jetzt einwandfrei eingerastet sein.

Ist dies nicht der Fall, dann muB das Spiel der Seilzughiille
im 2. Gang etwas veréndert werden.

3.09 Kettenspannung priifen, Kette reinigen und dlen

Die Lebensdauer der Kette wird durch Einwirkung von Staub
und Schmutz beeintrachtigt. Durchhang in der Mitte etwa
10 bis 12 mm.

Arbeitsvorgang (Bild 11):

Zum Spannen dient der verstellbare Kettenspanner.
Achsmuttern lésen.

Mutter am Kettenspanner rechts und links gleichméBig nach

rechts drehen, bis richtige Kettenspannung erreicht ist.
Achsmuttern gut festziehen.

Darauf achten, daB das Rad in der Mitte der Gabel steht.
Das Olen der Kette erfolgt mit der Olkanne (Getriebesl).

Das Hinterrad wird gedreht und man 1&B8t Ol auf die Kette
tropfen.



Zum griindlichen Reinigen und Olen Kettenschutz abnehmen
(Bilder 11 und 12). KettenschloB Iésen und Kette abnehmen.
Kette etwa 1 Stunde in Benzin- oder Petroleumbad legen,
abbiirsten, spiilen und abreiben. Kettenglieder einzeln im
Bad abknicken, um den Schmutz aus den Gelenken heraus-
zubringen. In erwdrmtes, dickfliissiges Motorendl oder besser
Spezialkettenfett tauchen, abtropfen lassen und leicht ab-
reiben.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

3.10 Nachstellen der Lenkungs- und Radlager

Die Lenkungs- und Radlager sind mit nachstellbaren Kugel-
lagern ausgestattet. Sie sind sorgféltig abgedichtet, so daB
weder Schmiermittel verloren gehen kann, noch Schmutz oder
Nésse von auBen eindringen kénnen. Eine lange Lebens-

Bild 10

P

Bilder 10 und 10a. Vorderradlagerung und -bremse

(1) Halteschraube fiir Tachoantriebswelle

(2) Achsmutter

(3) Scheibe

(4) Bremszug

(5) Ose

(6) Schmierstellen
dauer ist dadurch gewdhrleistet. Nur bei einer General-
iberholung des Fahrzeugs werden Ré&der und Lenkung aus-
gebaut und zerlegt. Alle Teile werden in Benzin sauber-
gewaschen und mit neuem HeiBlagerfett, gegebenenfalls
auch mit neuen Dichtungen, wieder montiert.
Es wird empfohlen, die Radlager aller 1000 km Fahrstrecke
einzufetten.

Die Naben sind richtig eingestellt, wenn bei ausgebautem
Rad ein eben noch fiihlbares seitliches Spiel der Achse wahr-
zunehmen ist. Bei eingebautem Rad und fest angezogenen
Achsmuttern muB dieses Seitenspiel verschwunden sein, die
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Bild 11. Hinterradlagerung und -bremse
(1) Bremsnockenhebel (4) Mutter am Kettenspanner
(2) Bremsstellmutter (5) Kettenschutzbefestigung
(3) Achsmutter (6) Befestigung des Bremshebels

Bild 12. Befestigung des Kettenschutzes
(1) Klemmschraube
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Felge muB aber seitlich immer noch eben fiihlbares Spiel
hoben. Verschwindet dies Spiel beim Anziehen der Achs-
muttern vollstéindig, so ist zu priifen, ob die Gabelenden
noch plan und parallel sind.

3.10.1 Nachstellen der Lenkungsiag
Sollte sich nach langerem Betrieb ein zu groBes Spiel am
Lenkungslager bemerkbar machen, so ist Nachstellung er-
forderlich.
Arbeitsvorgang (Bild 4):
Uberwurf- und Gegenmutter {iber dem Scheinwerferhalter
l6sen.
Scheinwerferhalter hochheben, so daB mit der darunter be-
findlichen Réndelmutter das Lagerspiel eingestellt werden
kann.
Es ist darauf zu achten, daB die Gabel sich noch leicht dreht,
wobei zu berlicksichtigen ist, daB sich beim Anziehen der
Gegenmutter das Lagerspiel wieder etwas verringert. Uber-
wurfmutter wieder festziehen. Leichten Gang der Lenkung
prifen. Evtl. nach nochmaliger Losung der Gegenmutter
nachregulieren.

3.10.2 Vorderradausbau und Ei llen des Lagers

Arbeitsvorgang (Bilder 10 und 10 a)

Bremszug an Stellschraube und Stellmutter so weit entspan-
nen, bis sich das Seil aus der Ose aushéngen lGBt. Tacho-
antriebswelle von Tachoantrieb 8sen (Halteschraube ganz
herausdrehen, biegsame Welle aus Antriebsgehduse ziehen).
Achsmuttern so weit herausschrauben, daB das Rad nach
unten aus den Schwinghebeln gezogen werden kann (da-
rauf achten, daB die zwei Scheiben aus den Einsenkungen
heraustreten).




|'N

Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Zum Einstellen des eben merkbaren Spiels der Lagerung
der Nabe wird das Tachoantriebsgehduse abgenommen,
flache Sicherungsmutter geldst,

Stellkonus dahinter verstellt,

flache Sicherungsmutter wieder angezogen.

Es ist zu beriicksichtigen, daB sich das Lagerspiel etwas ver-
ringert, wenn die Sicherungs- und Achsmuttern wieder fest
angezogen werden. Also vor Wiederzusammenbau erst
prifen.

3.10.3 Hinterradausbau und Einstellen des Lagers
Arbeitsvorgang (Bild 11):
Bremsstellmutter abschrauben.
Befestigung des Bremshebels entfernen.
Achsmuttern und Kettenspanner so weit lésen, bls das Rad
so weit nach vorn geschoben werden kann, daB sich das Rad
nach unten herausnehmen |aBt.
Jetzt kann die Kette bequem abgenommen werden, ohne das
KettenschloB zu &ffnen.
Nach Entfernen der Antriebskette vom hinteren Kettenkranz
kann das Rad bei gleichzeitigem Kippen des Fahrzeuges
seitlich herausgenommen werden.
Beim Wiedereinsetzen, das in umgekehrter Reihenfolge vor
sich geht, ist darauf zu achten, daB das Steckglied der Kette,
falls das KettenschloB gedffnet wurde, von innen nach auBen
in die Kette gesteckt wird und daB die VerschluBfeder mit
dem geschlossenen Ende in Laufrichtung der Kette zeigt.
Um das Lagerspiel verdndern zu kénnen, ist der Ausbau des
Rades nicht erforderlich.
Man |6st die Achsmutter auf der linken Seite der Nabe,
lockert die flache Sicherungsmutter und verstellt den Stell-
konus.
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Flache Sicherungs- und Achsmutter werden wieder an-
gezogen.

Hierbei ist ebenfalls darauf zu achten, daB sich das Spiel
etwas verringert, wenn Sicherungs- und Achsmutter fest an-
gezogen werden. Daher vor Wiederinbetriebnahme erst prii-
fen und evtl. nachregulieren.

3.10.4 Das Spuren der Réder
Das Spuren beider Réder kann mit Hilfe einer geraden Latte
oder Schnur erfolgen.
Zuerst ist das Vorderrad genau gerade zu stellen, dann wird
an einer Seite der Laufdecke die Latte oder Schnur angelegt,
welche natiirlich bis iiber den Hinterradreifen reichen muB.
Das Hinterrad ist so einzurichten, daB beide Reifenkanten
genauso an der Latte oder Richtschnur anliegen, wie die des
Vorderrads.
Am besten von zwei Mann auszufiihren.

3.11 Auspuffanlage reinigen
Leistung und Verbrauch eines Zweitaktmotors héngen in
hohem MaBe vom Staudruck in der Auspuffanlage ab. Wenn
die Motorleistung nachléBt, ist eine Reinigung der Auspuff-
anlage unbedingt erforderlich.

Arbeitsvorgang:

Reinigung des Auspuffschlitzes:

Mutter (Ziff. 3 in Bild 8) I6sen, Auspuffrohr abnehmen,
Kolben in den unteren Totpunkt stellen,

Schlitz von auBen reinigen.

Es ist zu beachten, daB auf den Kolben gefallene Olkohle
herausgeblasen wird.

Reinigung des Auspuffrohrs:

Mit in einer Werkstatt vorhandenen Biirste reinigen.
Reinigung des Schalldémpfereinsatzes (Bild 13):



Bild 13. Der Schalldémpfer
(1) Auspuffrohr (3) Mutter
(2) Schalldémpfereinsatz  (4) Klemmschelle mit Befestigungsteilen

Abschrauben der Mutter hinten am Schalldémpfer,
gchclldéimpfer auseinandernehmen, :

insatz im Schmiedefeuer oder mit i
glut erhitzen, dadurch brennt Olkohlzcz‘g?lﬂbrenner el
Schalldémpfer wieder zusammenbauen.
Es ist darauf zu achten, daB die Offnungen nicht veréindert
werden, da die Leistung des Motors dadurch beeintr&d’n.igt
und der Verbrauch erhdht wird und sich auBerdem der Aus-
pufflérm vergroBert.

-
3.12 Elektrodenabstand der Ziindkerze priifen

Als Folge hoher Beanspruchung zeigt die Kerze nach einer

gewissen Betriebszeit Alterserscheinungen, die sich als
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Slekirodenabbrand, Verbrennungsriicksténde am Isolator usw.
semerkbar machen. Das Betriebsverhalten des Motors, vor
ollem sein Anspringen wird dann ungiinstig beeinfluBt. Die
Kerze muB von Zeit zu Zeit uberpriift, gereinigt und der
Elektrodenabstand nachgestellt werden.

Arbeitsvorgang (Bild 14):

Ziindkabelstecker von der Kerze abziehen,

Kerze herausschrauben, in Benzin griindlich reinigen und
Elektrodenabstand von 0,4 mm mit Fihllehre priifen.

Zu groBer Abstand wird durch Nachbiegen der seitlichen
Elektrode korrigiert. Kerze beim Wiedereinbau vorsichtig fest
anziehen und Kabelstecker aufsetzen. Dichtring nicht ver-
gessen!

Bild 14. Priifen der Ziindkerze
(1) Zundkabel (2) Zindkerze
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Zum Uberpriifen schraubt man die Kerze nach scharfer Fahrt
aus dem noch warmen Motor heraus und betrachtet das
Kerzeninnere (Kerzengesicht). Die richtige Kerze zeigt bei
richtig eingestelltem Vergaser einen br&unlichen Isolator-
kdrper, dunkelgraues Kerzengehéduse und trockenen schwar-
zen RuBbelag auf der Stirnfléche des Kerzengehéduses. Ist
die Kerze zu kalt geblieben (Warmewert zu hoch), so ist das
Kerzeninnere verruBt und verslt. Dies ist jedoch auch bei
richtig gewdhlter Kerze méglich, wenn zu kleiner Elektroden-
abstand, zu fett eingestellter Leerlauf oder andere Ursachen
fiir hohe Riickstandsbildung sorgen. Eine (iberhitzte Kerze
zeigt einen weiBgebrannten Isolierkérper und weiBgebrannte
Elektrodenspitzen, manchmal auch kleine Schmelzperlen
(Wdrmewert zu niedrig). Dieses Kerzengesicht kann bei rich-
tigem Warmewert auch als Folge falscher Luft oder zu armen
Gemisches auftreten.

Eine behelfsmaBige Kontrolle der Kerze auf Funktion kann
in der in Bild 14 dargestellten Weise erfolgen. Bei heraus-
geschraubter Kerze wird das Ziindkabel aufgesteckt, der
Kerzenkérper an den Motor angelegt und mit dem Pedal
der Motor durchgedreht (Moped auf Kippsténder gestellt).

Zwischen den Elektroden muB ein kréftiger Ziindfunke iiber-
springen. Springt kein Funke iber, so ist der Kontaktabstand
am Unterbrecher zu priifen. (Siehe 3.15)

Bleibt der Motor bei nach links geschaltetem Ziindlichtschalter
nicht stehen, so hat er Glithziindungen. Dann darf auf keinen
Fall das Ziindkabel von der Kerze abgenommen werden, da
dies zur sofortigen Zerstérung der Ziindspule fiihren kann,
sondern der Motor ist durch erhdhte Brennstoffzufuhr (Voll-
gas geben) zum Stehen zu bringen (Ziindlichtschalter dabei
auf Schaltstellung links stehen lassen).
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3.13 Luftfilter reinigen

i i i iinstig auf die
Ein sauberes Luftfilter wirkt sich nicht nur giins
Leistungsfahigkeit und geringen Kraftstoffverbrauch aus,
sondern es erhdht auch die Lebensdauer des Motors.

Arbeitsvorgang (Bild 15): )
Grum:'nisdﬁouc% von der Dampferkappe des Luftfilters nach
hinten abschieben. 2

Lésen der Klemmschraube. . £

Luftfilter vom Vergasergehduse abziehen und Dampferkappe
obnehmen. 3

Luftfilter in Waschbenzin tauchen und ausspiilen, tro::knen
lassen, in diinnes Motorend! tauchen und Metallwollefiillung
vollsaugen lassen. ) ’ .
Luftfiltegr kraftig ausschleudern, wieder emse.tzen, Déampfer
kappe montieren und Gummischlauch aufschieben. .
Darauf achten, daB die Klemmschraube gut or.vgezogfn.nst.
In sand- und staubreicher Gegend ist das Luftfllter haufnger
zu reinigen. Ohne Luftfilter darf der Motor nie in Betrieb

genommen werden.

3.14 Vergaser

Die Stellung des Drosselschiebers im Ve.rgaser v.vird duri
den Gasdrehgriff an der rechten Lenkerseite reguliert. Dur
Drehen von vorn nach hinten wird mehr Gas gegeben. Arr\
Drehgriff ist eine geschlitzte Stellschrout?e ongebroiht: mit
ihr kann die Leichtgdngigkeit des Drehgriffes der_\ Wiinschen
des Fahrers angepaBt werden. Rechtsdrehen ergibt schwere-
ren, Linksdrehen leichteren Gang des Griffes.

3.14.1 Nachstellen des Gasbowd gs
Die Notwendigkeit einer Nachstellung des Gos!':owdenzugs
ist duBerlich an den immer gréBer werdenden Spiel am Ggs-
drehgriff zu erkennen. Das Spiel soll etwa 2 mm an der
Bowdenzughiille betragen. Die Nachstellung erfolgt an der
Stellschraube am Bowdenzug.

39




Arbeitsvorgang (Bild 9):

Gegenmutter an der Stellschraube lockern.

Stellschraube so weit herausdrehen, bis 2 mm Spiel er-
reicht ist.

Stellschraube festhalten.
Gegenmutter wieder anziehen.

4

Bild 15. Vergaser und Luftfilter (rechte Motorverkleidung abgenommen)
(1) Tupfer (4) Feder
) Starterl.(lappe (5) Luftfilter
(3) Gasschieberanschlagschraube (6) Klemmschraube
3.14.2 Einstellen der Leerlaufdrehzahl (Bild 15)
Mit der Gasschieberanschlagschraube (3), die durch eine
Feder (4) gegen unbeabsichtigtes Verstellen gesichert ist,
kann der Leerlauf eingestellt werden. Beim Hineinschrauben
der Anschlagschraube erhéht sich, beim Herausschrauben
verringert sich die Leerlaufdrehzahl.
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3.143 Vergasereinstellung »
Die Vergasereinstellung wurde durch adsgedehnte Versuche
festgelegt, und es ist zu empfehlen, keine Verdnderungen
an diesen Einstellungen vorzunehmen.

Bild 16. Vergaser, zerlegt ko "f;‘ 1
(1) Schiebergeh&usedeckel ) g 2
(2) SchlieBfeder
3) Dusennadelhalter et
(4) Diisennadel l ¢
(5) Kolbenschieber n 5

(6) Mischkammer

(7) Schelle
(8) Luftfilter 6 i

(9) Gummischlauch : -7
(10) Nadeldiise h'” .
(11) Schwimmer B
(12) Schwimmergehé&use m i1
(13) Arretierstift 13
(14) Disenhalteschraube 3'0 2
(15) Befestigungsschraube 19 17 o 17
(16) VerschluBschraube L5
(17) Dichtringe o

' .

Sollte infolge besonderer klimatischer oder betrieblicher Be-
dingungen eine Verdnderung der Einstellung erforderlich
sein, so kann diese fiir den Teillastbereich durch Héher- oder
Tieferhdngen der Diisennadel im Nadelhalter sowie fiir die
Spitzenleistung durch Anderung der Hauptdiise vorgenommen
werden. Ein Héherhdngen der Diisennadel im Nadelhalter

41




bedeutet ein fetteres Gemisch und hoheren Kraftstoffver-
brauch. Tieferhéngen dagegen ein mageres Gemisch, also
geringeren Kraftstoffverbrauch, aber auch eine gréBere Er-
hitzung des Motors.

3.14.4 Reinigen des Vergasers (Bild 16)

Um den Vergaser stets einsatzbereit zu halten, ist es zu
empfehlen, diesen von Zeit zu Zeit griindlich zu reinigen.
Hierzu muB die Motorverkleidung abgenommen werden.

Die Reinigung der Hauptdiise kann erfolgen, ohne daB der
Vergaser demontiert wird. Zu diesem Zweck wird die Diisen-
halteschraube (14) mit einem Sechskantschliissel von 11 mm
Schliisselweite herausgeschraubt.

Disen dirfen nur durch Ausblasen oder mit einer Biirsten-
borste und niemals mit festen Gegensttinden (Nadeln, Draht
usw.) gesdubert werden.

Soll der gesamte Vergaser gereinigt werden, wird zundchst
der Gummischlauch von der Dé&mpferkappe des Luftfilters
nach hinten abgezogen und das Luftfilter mit Déampferkappe
vom Vergaser abgenommen. AnschlieBend wird der Schieber-
gehdusedeckel (1) gelést und mit diesem der Kolbenschieber
(5) mit Disennadel (4) aus dem Vergasergehduse gezogen.
Danach werden die Befestigungsmuttern am Flansch geldst,
und der Vergaser kann vom Motor abgenommen werden.
Zur Reinigung des Schwimmergehduses (12) wird zundchst
die VerschluBschraube (16) entfernt. Danach wird die Be-
festigungsschraube (15) herausgeschraubt, und das Schwim-
mergehduse kann vom Vergaser abgenommen werden.

Um den richtigen Anbau des Schwimmergehduses zu ge-
wéhrleisten, ist im Schwimmergeh&use ein Arretierstift (13)
eingesetzt, der in eine Aussparung in der Mischkammer ein-
greift. AuBerdem ist bei Montage des Schwimmergehduses
darauf zu achten, daB der Schwimmer mit seinem Hebel in
der Schwimmeraufhéngung eingehdngt ist.

42

Bei auftretenden Schwierigkeiten steht der Kundendienst des
VEB Berliner Vergaser-Fabrik jederzeit mit Rat und Tat zur
Verfiigung. Wir empfehlen, diese Reinigung in den Simson-
Diensten (siehe Kundendienstbeilage) durchfiihren zu lassen.

3.15 Abstand der Unterbrecherkontakte und Ziind-
einstellung priifen

Wir schlagen lhnen vor, diese Arbeiten in einem Simson-
Dienst ausfiihren zu lassen.

Sollten Sie jedoch diese Arbeiten selbst durchfiihren, finden
Sie in der gesondert herausgegebenen Reparaturanleitung
genaue Hinweise iiber die Durchfiihrung dieser Arbeiten,



4 Motorstérungen und ihre Behebung
4.01 Der Motor springt nicht an

Ursache:

Kraftstoffhahn zu
Kein Kraftstoff im Tank
Luftloch im TankverschiuB verstopft

Diise im Vergaser verstopft
Kraftstoffleitung verstopft

Vergaser verschmutzt oder
Wasser im Vergaser

Ziindkabel beschédigt oder lose
Zindkerze verruBt oder beschddigt

Evtl. bekommt Motor zuviel
Kraftstoff (ersduft)

Unterbrecherkontakte verdlt oder
verbrannt

Evtl. bekommt Motor
zuwenig Kraftstoff

4.02 Der Motor arbeitet
des ofteren stehen

Ursache:

Kraftstoff verbraucht
Kraftstoffleitung verschmutzt

Vergaser oder Diise verschmutzt
Motor bekommt zuwenig
Kraftstoff

Ziindkerze sitzt lose

Ziindkerze verruBt

Ztndk T T IR T
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Hahn &ffnen
Kraftstoff einfiillen
TankverschluB reinigen
Tankentliftung kontrollieren )
Diise ausblasen oder mit einer

Borste reinigen

Leitung, Sieb am Hahn und

Tank reinigen

Vergaser reinigen

.
Behebung: f
|

Kabel erneuern bzw. befestigen r
Kerze reinigen, auf richtigen
Elektrodenabstand (0,4 mm) priifen
evtl. erneuern

Vergasereinstellung priifen
Schwimmer auf Dichtheit kon-
trollieren

Kontakte reinigen, mit Kontakt-
feile (Spezialfeilel) glatten
Kontaktabstand (0,4 mm) priifen
und evtl. nachstellen

Nadel in die 4. Kerbe

von oben héngen

-
unregelmdBig oder bleibt
Behebung:
Kraftstoff nachfiillen
Leitung, Hahn, Sieb und evtl.
Tank reinigen
Vergaser und Diise reinigen
(keinen Draht verwenden, da
sonst Diise beschédigt wird)
Disennadel eine Kerbe héher
setzen. Diise zu klein, gréBere
Diise nehmen
Ziindkerze festectirath
(Kerzenring nicht vergessen)
Zindkerze reinigen oder aus-
wechseln
Ziindkerze auswechseln
Richtigen Elektrodenabstand
(0.4 mm) beachten
4

Zindkabel beschédigt oder lose

Unterbrecherkontakte verdit
oder verschmiert

Ziindkabel erneuern bzw. be-
festigen

Kontakte reinigen, mit
Spezial-Kontaktfeile glétten
evtl. nachstellen

4.03 Der Motor arbeitet im 4-Takt (l&Bt Ziindungen aus)

Ursache:
Kraftstoffzufuhr zu reichlich

Kroftstoffdiise zu groB
Schwimmer defekt
Schwimmer-Ventil und -Nadel
ousgeschlagen

Zindkerze verdlt, verruBt

Diriickstdnde im Schalldédmpfer
oder im Auspuffrohr
Unterbrecher-Kontakte verschlissen
oder verschmort

Schwimmer-Nadel im Vergaser
klemmt

Starterklappe am Vergaser noch
ouf ,zu“ bzw. nicht ganz offen
Luftfilter verschmutzt

Kraftstoffmischung nicht
einwandfrei

Behebung:

Diisennadel im Vergaser eine
Kerbe tiefer setzen

Kleinere Diise

Schwimmer erneuern
Schwimmer-Gehé&usedeckel und
-Nadel erneuern

Kerze reinigen oder er.cuern
evtl. Kerze mit niedrigerem
Wérmewert einsetzen. Richtigen
Elektrodenabstand (0,4 mm)
beachten

Schalldémpfer und Rohr gut
reinigen

Kontakte erneuern, Abstand
enau einstellen (0,4 mm)

iehe Eud'i Montageanleitung
LElektrik”, Ztindeinstellung
(2,5 mm vor O.T.) beachten
Schwimmer ausbauen, Vergaser-
gehduse reinigen, Nadel gang-
bar machen

Starterklappe ganz &ffnen

Filter in Benzin reinigen, aus-
schwenken und mit Ol benetzen
Das unter ,Tanken” Gesagte
und Einfahrhinweise beachten

404 Der Motor zieht nicht (I&Bt in der Leistung nach)

Ursache:

Motor noch nicht eingelaufen
Luftfilter verschmutzt
Kroftstoffleitung verstopft

Ver?;‘ur verschmutzt
Kroftstoffmangel

Vergase: a

Behebung:

Motor vorsichtig einfahren
Filter in Benzin reinigen, aus-
schwenken und mit Ol benetzen
Leitung, Sieb am Hahn und
Tank reinigen

Vergoser abbauen und reinigen
P £ e t 4

Diisen
Diisennadel héher se‘tlzan
Montag i g =VOig
beachten
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Starterklappe steht auf ,zu"
oder ist teilweise gedffnet
Zindstérungen (Unterbrecher,
Kondensator, Ziindspule usw.)

Nebenluft am Zylinderkopf,
Zylinderflansch, Vergaserstutzen
durch beschadigte Dichtungen
oder gelockerte Schrauben
Auspuffkanal-Offnung om Zy-
linder mit Olkohle zugesetzt

challdémpfer

Auspuffrohr oder Sct

Starterklappe ganz &ffnen

Unterbrecherhebel und Gegen-
kontakt erneuern, kompletten
Apparat in einer IKA-Vertrags-
werkstatt iberpriifen lassen

Dichtungen erneuern. Schrauben
bzw. Muttern anziehen

Auspuffrohr abnehmen
Zylinderkopf und Zylinder ab
nehmen. Dann Olkohle mit

i hierzu geeig
Gegenstand entfernen
Kolben nicht beschédigen!
uspuffanl reinigen

verstopft
Kupplung rutscht

Motor zu heiB und Kolben
klemmt

Kupplung nachstellen (siehe
auch Text unter 3.05)

Motor kalt werden lassen
Kraftstoffzufuhr reichlicher stel-
len. Evtl. gréBere Diise. Kraft-
stoffgemisch etwas &lreicher
wéhlen, ewvtl. festgebrannte
Kolbenringe vorsigﬂig 18sen
oder erneuern

4.05 Zu hoher Kraftstoffverbrauch

Ursache:

Defekte Kraftstoffleitung,
lose Anschliisse, undichter
Kraftstofftank

Undichter Vergaser

Kraftstoffdiise zu groB
Vergaser-Einstellung falsch

Zindkerze mit zu niedrigem
Wérmewert
Auspuffanlage verstopft

Defekte Dichtungen am Zylin-

derkopf, Zylinderflansch oder
Vergaserstutzen
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Behebung:

Leitung, Anschliisse und Tank
in Ordnung bringen

Vergaser reinigen und priifen
defekte Teile (Schwi

Schwimmernadel) erneuern
Klei Diise ei

Normale Einstellung, Einregu-
liervorschrift fiir Vergaser be-
achten

Zindkerze mit néchsthéherem
Wérmewert nehmen
Auspuffanlage von sémtlichen
Olkohlerlickstdnden reinigen
Dichtungen erneuern

J
|
1
t

406 Der Motor knallt oder patscht in dem Vergaser

Ussache:
Motor hot zuviel Spétziindung

Zindkerzenelektroden sind
Seicht Uberbriickt

Zindkerze mit zu niedrigem
Warmewert
Looftstoffmangel

Behebung:

Zindung in einer Fachwerkstatt
einstellen lassen

Kerze reinigen

Richtigen Elektrodenabstand
(0,4 mm) beachten
Vorgeschriebene Ziindkerze
einsetzen

Vergaser laut Vorschrift richtig
einstellen. Evtl. gréBere Diise
einsetzen

4.07 Der Motor wird zu heiB

Ursache:

Zu dlormes Kraftstoffgemisch
oder ungeeignetes Ol in der
Mischung

Kroftstoffdiise verschmutzt
Zuviel Spétziindung

Zu schnelles Fahren im ersten
ng
Auspuffanlage verstopft

Zylinder und Zylinderkopf,
besonders Kiihlrippen verschmutzt

4.08 Der Motor iibertourt

Ursache:
Kupplung rutscht

4,09 Gerdusche
Ursache:

Motor klingelt (Klingeln: helles
sammerndes Gerdusch im Motor)

Klickerndes Ger&usch

Kettengerdusche

Behebung:

Das unter ,Tanken” Gesagte
beachten

Diise reinigen

Ziindung in einer Fachwerkstatt
nachstellen lassen

Rechtzeitig schalten

Auspuffanlage reinigen
Zylinder und Motor reinigen

sich (dreht durch)
Behebung:
Kupplung nachstellen. Lamellen

evtl. erneuern. (Das unter 3.05
Gesagte beachten)

Behebung:

Ungeniigende Klopffestigkeit
des Kraftstoffes
Kraftstoffwechsel vornehmen
Olkohleriickstinde am Kolben-
boden und im Zylinderkopf
entfernen

Kolbenringe festgebrannt
Ringe gangbar machen oder
erneuern

Kette schldgt an Kettenschutz
Kette nachspannen
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5 Werkzeuge

Im Werkzeugkasten sind die fiir die Unterhaltung und Pflege
erforderlichen Werkzeuge untergebracht.

Bild 17 (1) Dorn fiir Steckschliissel
(2) Steckschliissel fiir Zindkerze
(3) Steckschliissel 11 und 14 mm
(4) Schraubenzieher 5 mm breit
(5) Einstellehre 0,4 und 0,7 mm
(6) Doppelmaulschliissel 9 und 10 mm
(7) Doppelmaulschliissel 14 und 15 mm
(8) Doppelmaulschliissel 14 und 17 mm (Nabenschliissel)
(9) Doppelmaulschliissel 17 und 19 mm
(10) Schraubenschliissel
(11) Reparaturkasten
(12) Werkzeugtasche

!
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& Verkehrskunde

6.01 Was jeder Verkehrsteilnehmer wissen muB

#is Grundregel fiir das Verhalten im StraBenverkehr gilt fiir alle Ver-
wehesteilnehmer der § 1 der StraBenverkehrsordnung. Er loutet:
.Vorsicht und gegenseitige Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer
sind die Grundregeln fiir das Verhalten im StraBenverkehr. Jeder
Teilnehmer am &ffentlichen StraBenverkehr hat sich so zu verhalten,
@aB Personen oder Sachwerte nicht geféhrdet oder geschédigt werden
kSnnen und Personen nicht mehr als unvermeidbar behindert oder be-
lastigt werden.
Jeder Verkehrsteilnehmer muf3 die fiir ihn geltenden Verkehrsbestim-
kennen, g '“ haft einhalten und den Weisungen der Or-

gcn: der Deutschen Volkspolizei Folge lei i

Wichtige Hinweise fiir den Mopedbesitzer

In der StraBenverkehrszulassungsordnung (StVZO) werden fiir die In-
Setriebnahme und das Fiihren von Motorfahrréidern (Mopeds) folgende
lcgeln festgelegt:

1. Zum Fihren eines Kleinkraftrades ist eine Fohrerlaubnis erforderlich.

Sie ist zu erteilen, wenn der Antragsteller in einer Priifung geniigende

verkehrsrechtliche Kenntnisse nachweist. Der Besuch einer Fahrschule

ist nicht erforderlich,

Motorfahrrdder (Mopeds) unterliegen der Registrierung, sie fiihren

keine polizeilichen Kennzeichen.

Die Registrierung wird durch die Zulassungsstelle vorgenommen. Die

Bestdtigung (ber den rechtm&Bigen Eiger werb, den Abschluf}

einer ausreichenden Haftpflichtversicherung und das technische Gut-

achten sind vorzulegen,

& Der Nachweis {iber die bestehende Haftpflichtversicherung und der
Registrierschein sind stets bei der Benutzung des Fahrzeuges mitzu-
fahren, ebenso die Fahrerlaubnis.

5 Dos Mindestalter zum Fiihren eines Motorfahrrades ist das voll-
endete 15. Lebensjahr. s

& Technische Veréinderungen an Fahrzeugen sowie der Wohnsitzwechsel
des Fahnoug'holters irI\_r‘\erhoIb eines Zulassungsbereiches sind der
Zul le zu

woN

6.02 Aus der StraBenverkehrszulassungsordnung

(StvzO)

6.02.1 Allgemeines
Die Bestimmungen der StraBenverkehrszulassungsordnung sind fiir den
Betrieb und die bauliche Beschaffenheit von Kraftfahrzeugen maBgebend.
§ 32 besagt grundsétzlich: ,Fahrzeuge miissen in straBenschonender
Scuweise hergestellt und so gebaut und ausgeriistet sein, daB ihr ver-
wehrsiblicher Betrieb niemanden schédigt oder mehr als unvermeidbar

shrdet, behindert oder beldstigt. Sie miissen fiir die Dauer ihres

iebes auf offentlichen StraBen in verkehrs- und betriebssicherem
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Zustand erhalten werden. Fahrzeugteile, die fir die Verkehrs- oder Be-
triebssicherheit wichtig und der Abnutzung oder Beschddigung b d
tzt sind, mi leicht a chselbar sein.”

6.02.2 Die Bremsen
Aus § 46: Kraftfahrzeuge missen zwel inander unabhéngige Brems-
anlagen haben oder eine Bremsanlage mit zwei voneinander unabhén-
gigen Bedi \gsvorrichtungen, von denen jede auch dann wirken
kann, wenn die andere versagt.

6.02.3 Die Lenkvorrichtung

Aus § 43: Die Bauart der Lenkvorrichtung und die Belastung der 39—
lenkten Réder sind nach Gesamtgewicht und Héchstgeschwindigkeit des
Fahrzeuges so zu besti daB ein leichtes und sicheres Lenken
méglich ist. Fahrbahnhindernisse und Reifenbriiche diirfen in den Len-
kungsteilen keine Krafte auslésen, die das sichere Lenken stérker beein-
tréchtigen, als dies nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidbar
ist. Die Verbindung der Lenkungsteile darf sich durch Abnutzung nicht
selbsttatig 18sen. Schraubenverbindungen miissen durch Kronenmuttern
mit Splint oder durch Sicherungsbleche gesichert sein. Ausgebaute Splinte
und Sicherungsbleche diirfen nicht wieder verwendet werden.
Lenkvorrichtungen diirfen bei Reparaturen nicht geschweiBt werden.

6.02.4 Die Beleuchtung
Aus § 58: Fur die Beleuchtung der Fahrbahn darf nur weiBes oder
schwach gelbes Licht verwendet werden. Der tiefste Punkt der Lichtaus-
trittsffnung darf nicht héher als 100 cm Uber der Fahrbahn und bei
Kraftfahrzeugen mit einem Hubraum bis 1000 cm?® nicht tiefer als 50 cm
liegen. Scheinwerfer miissen an den Fahrzeugen einstellbar und so be-
festigt sein, daB kein unbeabsichtigtes Verstellen eintreten kann.
Die Scheinwerfer miissen bei Dunkelheit die Fahrbahn so beleuchten
(Fernlicht), daB die Beleuchtungsstirke in einer Entfernung von 25 m
in der Langsachse des Fahrzeuges in Héhe der Scheinwerfermitte je
Scheinwerfer mindestens 8 Lux bei Kraftrédern mit einem Hubraum bis
100 cm® betrégt.
Die Blendung gilt als behoben (Abblendlicht), wenn bei einem Abstand
von 5 m vor jedem Scheinwerfer die sich deutlich abzeichnende waage-
rechte Hell-Dunkel-Grenze mindestens 5 cm tiefer liegt als die
Mitte der Scheinwerfersffnung.

6.02.5 Schalldédmpfer
Aus § 52: Dampf und Verbrennungsgase sind durch wirksame, nicht aus-
schaltbare Schalldémpfer so abzufiihren, da niemand innerhalb des
Kraftfahrzeuges gefdéhrdet oder bel@stigt und auBerhalb des Kraftfal
zeuges niemand mehr als unvermeidbar gefdhrdet oder beldstigt wird.

6.02.6 Die Bereifung
Zur Schonung und aus Sicherheitsgrinden muB die Bereifung den vor-
geschriebenen Luftdruck aufweisen und soll nicht iberm&Big abgenutzt
sein. Die bessere Bereifung ist stets fiir das Vorderrad zu verwenden,
da Vorderradpannen eine gréBere Gefahr bedeuten.
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6027 Das Fabrikschild

Bei cllen KmMahrxeug:n muB am Fahrgestell ein Fabrikschild gut sicht-
Ser ongebracht sein. enthélt den Hersteller, das Baujahr, die Fabrik-

des Fahrgestells, das Eigengewicht und das zuldssige Gesamt-
gewicht des Fahrzeugs.

6.03 Vorschriften iiber das Verhalten im StraBenverkehr

StraB rkehrs-Ordnung (StVO) vom 4. Oktober 1956

6.03.1 Allgemeines iiber das Verhalten im StraBenverkehr
l» der Deutschen Demokratischen Republik ist die Sorge um die Ge-
sundheit, das Wohlergehen und das Gliick der Menschen oberster
Grundsatz. Zur Verwirklichung dieses Prinzips ist es auch notwendig,
den StraBenverkehr vorbildlich zu organisieren und zu lenken. Es gilt,
dos Leben und die Gesundheit der Biirger zu schiitzen und Schéden an
SeoBen, Fahrzeugen und Transportgiitern zu verhindern, Es ist fiir jeden
Barger der Deutschen Demokratischen Republik eine gesellschaftliche
PHlicht, stindig on der Verbesserung der Sicherheit und Disziplin im
SwroBenverkehr mitzuwirken. Der moderne Straflenverkehr wird nur dann
erdnungsgemdB und reibungslos abgewickelt, wenn sich alle Teilnehmer
— und das sind alle Menschen, die auf die Benutzung der &ffentlichen
StraBen, Wege und Plitze angewiesen sind — der Wichtigkeit und Be-

(N

Bild 18. Jeder Fohrer muB bestrebt sein, so weit wie méglich rechts zu
fahren (§ 6 StVO)
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deutung des Verkehrs im wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Leben
bewuBt sind und sich di BewuBtsein entsprechend verhalten. Alle
wirtschaftlichen Fortschritte und alle Anstrengungen um die Erfiillung der
Wirtschaftspléne héngen nicht zuletzt von einem stérungsfreien und
reibungslosen StraBenverkehr ab.

AuBerdem muB sich jeder Verkehrsteilnehmer immer vor Augen halten,
daB sein verkehrswidriges Verhalten fiir ihn und fiir andere Betroffene
sehr unangeneh Folgen haben kann. Abgesehen von der B fung
muf3 er damit rechnen, daofl er fiir den Ersatz des durch sein verkehrs-
widriges Verhalten entstandenen Schadens in Anspruch genommen wird.
Wieviel Not und Elend, Krankheit und Siechtum werden oft nur durch
Unachtsamkeit, Leichtsinn, Sorglosigkeit und riicksichtsl Verhalten
verursacht!

Die StVO enthélt die wichtigsten, auf den gesammelten Erfahrungen
beruhenden Regeln, nach denen sich das Verkehrsleben abwickeln soll.
Dariiber hinaus gibt es oft Situationen, ouf die keine gesetzlichen Be-
stimmungen angewendet werden kdnnen; denn das Leben 1&Bt sich
nicht vollk in Paragrophen einfangen.

6.03.2 Fahrgeschwindigkeit (§ 7 StVO)
Die Fahrgeschwindigkeit ist so einzurichten, daB der Fahrer jederzeit in
der Lage ist, seinen Verpflichtungen im Verkehr Geniige zu tun und
notfalls rechtzeitig anzuhalten. Dies gilt besonders beim Einbiegen in
eine andere StraBe, an Geféllstrecken, vor gekennzeichneten Uber-
gdngen fiir FuBgénger und FuBgﬁngersd’!utzwegen. an haltenden &ffent-
lichen Verkehrsmitteln, bei Fahrbahnglatte, bei schlechten Sicht- oder
Stral3enverhdltnissen, an Eisenbahniibergéngen und an uniibersichtlichen
StraBenstellen.
Jeder Fahrzeugfiihrer ist verpflichtet, zu dem vor ihm fahrenden Fahr-
zeug einen angemessenen Abstand einzuhalten, um ein Auffahren zu
verhindern.
Die zul&@ssige Hﬁchstgesd’:windigkelt fiir Fahrzeu&e betrégt, sofern nicht
durch aufgestellte Verkehrszeichen besondere Geschwindigkeiten fest-
gelegt sind,
1. innerhalb geschlossener Ortschaften:
a) auf allen StraBen

d k ichneten StraBen

b) auf b s g
(SchnellstraBen)
auBerhalb geschlossener Ortschaften
a) fiir Personenkraftwagen und Kroftréder 90 Kilometer je Stunde
b) fir alle Gibrigen Fahrzeuge 60 Kilometer je Stunde
3. auf Autobahnen
a) fiir Personenkroftwagen und Kraftréder 100 Kilometer je Stunde
b) fiir alle Gbrigen Fahrzeuge 80 Kilometer je Stunde

6.03.3 A ichen und Uberholen (§ 8 StVO)
Es ist rechts auszuweichen und links zu {berholen. Es darf {berholt
werden, wenn der zu Uberholende diese Absicht bemerkt hat und dies
zu erkennen gibt. Fuhnouge diirfen im Moment ihrer Uberholung die
Geschwindigkeit nicht erh&hen.

50 Kilometer je Stunde
60 Kilometer je Stunde

2
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Bild 19. Auf uniibersichtlichen Straflen und Kurven muB stets die
&GuBerste rechte Seite der Fahrbahn benutzt werden

L aaf }

Bild 20. Auf Straflen mit zwei gleichartigen, voneinander getrennten
Fahrbahnen haben Fahrzeuge die in der Fahrtrichtung rechts
liegende Fahrbahn zu benutzen. Die Fahrbahnen gelten als
EinbahnstraBen
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Bild 21. Kroftfohrzeugen, die sich durch Sondersignale (Martinshorn,
Alarmglocke, Blaulicht) bemerkbar machen, ist bereits bei ihrer
Annﬁherung freie Bahn zu schaffen und die Vorfahrt einzuréu-
men. Alle Fahrzeugfiihrer haben zu diesem Zweck rechts heran-
zufahren und anzuhalten (ous § 44 StVO)

Bild 22. Jede nur fiir eine Verkehrsart bestimmte Fahrbahn und jede
unbefestigte Fahrbahn (Sommerweg) neben einer befestigten

elten beim Ausweichen und Uberholen als selbstindige
glroBon (aus § 8 StVO)

/‘ﬂ e

Bild 23. Schienenfahrzeuge diirfen nur dann links {berholt werden,

wenn es der Raum zwischen Schienenfahrzeug und Fahrbahn-
rand rechts nicht zulaBt

Bild 24. In EinbahnstraBen diirfen Schienenfahrzeuge rechts oder links

Uberholt werden
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Nach dem Uberholen ist unverziiglich wieder auf die rechte Seite der
Fahrbahn zu fahren. Dabei muf3 selbstversténdlich auf den nachfolgen-
den Verkehr, insbesondere das {iberholte Fahrzeug, Riicksicht genom-
men werden,

Schienenfahrzeugen ist rechts auszuweichen, ebenso wie sie rechts zu
iberholen sind. L&Bt der Raum zwischen Schienenfahrzeugen und Fahr-
bahnrand dies nicht zu, so darf links ausgewichen und {iberholt werden,
wenn dadurch der Gegenverkehr nicht geféhrdet oder behindert wird.

Das Uberholen von gepanzerten Vollkettenfahrzeugen der Nationalen
Volksarmee ist nur gestattet, wenn durch den Fithrer des Fohrzeuges
eine griine Flagge, bei Dunkelheit oder Nebel griines Licht gezeigt
wird.

Bild 25. An Fahrbahneinengungen, auf oder unmittelbar vor Eisenbahn-
ibergéngen, an Bergkuppen und an sonstigen unibersicht-
lichen StraBenstellen ist das Uberholen nicht gestattet

/ nty

.
S

Bild 26. Fahrzeuge, die ihre Fahrtrichtung dndern, den Kreisverkehr ver-
lassen, anhalten oder abfahren wollen, haben dies anderen
Verkehrsteilnehmern rechtzeitig und deutlich unter Benutzung
der Fahrtrichtungsanzeiger oder auf andere geeignete Weise
anzuzeigen (aus § 15 StVO)

Bild 27. Beim Einbiegen ist nach rechts ein enger, nach links ein weiter
Bolgon uuszgfahren. Beim Einbiegen nach rechts ist das Fahr-
zeug vorher méglichst weit rechts in den Verkehr einzuordnen,
beim Einbiegen nach links mdglichst weit links (aus § 6 StVO)
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Sind StraBen mit einer Trennlinie versehen, so gilt jede Fahrbahnhélfte
als Einbah Be. Das Befah der Trennlinie ist nicht gestattet. Das
Einbiegen nach links darf nur dort erfolgen, wo die Trennlinie durch
eine bogenférmige Markierung unterbrochen ist.

Wenn auf der Fahrbahn Leitlinien angebracht sind, miissen diese be-
folgt werden. :

6.03.5 Warnzeichen
Der Fahrer hat geféhrdete Verkehrsteilnehmer durch Warnzeichen auf
das Herannahen seines Fahrzeuges aufmerksam zu machen, jedoch sind
unndtige Behinderungen oder Bel&stigungen zu vermeiden.
Als Warnzeichen sind Schallsignale, bei Dunkelheit auch Leuchtsignale
durch kurzes Aufblenden der einwerfer zu geben. Die Abgabe von
Warnzeichen ist einzustellen, wenn Tiere dadur beunruhigt werden.

6.03.6 Beleuchtung

Bei Dunkelheit oder starkem Nebel sowie bei schlechter Sicht muB das
Fahrzeug beleuchtet werden, wenn Fahrzeuge und Personen auf 100 m
nicht mehr deutlich wahrnehmbar sind.

Abgestelite Fahrzeuge sind entsprechend zu beleuch , sofern sie nicht
auf Parkplétzen abgestellt oder durch andere Lichtquellen ausreichend
beleuch sind. Schauf er Lichtrekl beleuchtungen gelt

nicht als ausreichende Lichtquellen.
Scheinwerfer sind rechtzeitig abzubl
Verkehrs und die Riicksicht auf entg Verkehr

erfordern. Diese Verpflichtung besteht Fuﬂgﬁngern gegeniiber nur, wenn
diese sich in geschl gen beweg

Beim Halten vor Eisenbahniibergéngen in Schienenhshe ist stets ab-
zublenden.

6.03.7 Die Vorfahrt
An Kreuzungen und Einmiindungen von StraBen hat Vorfahrt, wer von
rechts kommt, unabhéngig davon, ob die Fahrtrichtung beibehalten wird
oder nicht.
Der Benutzer der Haup Be hat jedoch die Vorfahrt vor dem Be-
nutzer der NebenstraBe.

HauptstraBen sind:

2

., wenn es ‘dlel Sld!er!mel!L des

1. FernverkehrsstraBen, gek ichnet durch das Nummernschild,

2. Hauptverkeh aBen, gek ichnet durch .das auf der Spitze
stehende Viereck,

3. ferner an einzelnen Kreuzungen und Einmiind icher Straf}

bei denen auf den einmiindenden Strafen die \ferkehrszeichen
«Vorfahrt auf der HaouptstraBe beachten!”

»Halt! Vorfahrt auf der HauptstraBe beachten!®

»Kreisverkehr”

angebracht sind.
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N schild flr Fernverkehrsstrafie
g (.m"m: Schrift, gelber Grund und schwarze Umrandung)

Bild 29. Zeich fﬂr:‘,. "‘I‘_. ade o 0Y
(gelbes Mittelfeld, weiBe U g 78

30. Halt! Vorfahrt auf der HauptstraBe beachtenl
pey (\:eiﬂer Grund, rote Umrandung, schwarze Schrift)

!
Bild 31. Kreisverkehr! Vorfahrt der Fahrzeuge im Kreisverkehr beachten
(blauer Grund, weiBe Zeichen)

ch links abbiegen und ist kein Vorfahrtsfall gem&B Ab-
:i:zl ’:mv:::u::en. src‘t ‘h:t eregdie ihm entgegenl:ommenden Fahrzeuge
aller Art vorfahren zu | Hierbei gelt mit mehreren von-
einander getrennten Fahrbahnen als dieselben StraBen.

, die sich nicht in den Rundverkehr einordnen, sondern
zﬂe:lm:::rﬂb;qzamn. haben Vorfahrt, wenn vor dem StroBenbahl'l:
Zbergang das Verkehrszeichen ,Vorfahrt der StraBenbahn beachten

g -‘"flt oder bracht Ist.
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Bild 32. Vorfahrt der StraBenbahn beachten!
(weiBer Grund, rote Umrandung, schwarzes Zeichen)

Die Vorfahrtsregeln der Absdtze 1 bis 4 gelten nicht, wenn durch
Weisungen oder Zeichen der Organe der Deutschen Volkspolizei oder
durch Farbzeichen eine andere Regelung im Einzelfall getroffen ist.

Bild 33. Die StraBenbahn (1) hat die Vorfahrt, da sie von rechts kommt.
Der Radfahrer (3) muB dem Kraftwagen (2) die Vorfahrt ge-
wéhren, da dieser von rechts kommt

N
15= s*rvoa

Bild 34. Radfahrer (1) und dann Pferdefuhrwerk (2) haben in diesem
Fall die Vorfahrt, da sie sich auf der HauptstraBe befinden. Es
folgen PKW (3) und LKW (4)

Bild 35. Der Raodfahrer (2) hat die Vorfahrt, do er von rechts kommt.
Der LKW (3) muB dem Motorradfahrer (1) die Vorfohrt gewéh-
ren, da dieser von rechts kommt
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Bild 36. Das Pferdefuhrwerk (1) als Benutzer der HauptstraBe hat die
Vgrfuhrt. Das Motorrad (2) folgt. Der Radfahrer (3) kreuzt als
drittes Fahrzeug, er hat gegeniiber dem Kraftwagen (4) die
Vortahrt, da dieser nach links abbiegen will

Bild 37. Das Pferdefuhrwerk (2) hat die Vorfahrt. Der nach links ab-
biegende Lastkraftwagen (3) muB dem von rechts kommenden
Ll:arwogon (1) die Vorfahrt einré&umen
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6.038 Verkehrsregelung durch Zeich L

Den Weisungen und Zeichen der Verkehrspolizei ist unter allen Um-
sSnden Folge zu leisten. Sie gehen den allgemeinen Verkehrsregeln
wnd &rtlichen amtlichen Verkehrszeichen vor. .

Die Zeichen zur Regelung des Verkehrs bedeuten (aus § 2 StVO):

1. Zeichen mit der Hand

a) waagerechtes seitliches Ausstrecken eines oder
beider Arme oder
Winken durch den Verkehrsposten in der
Verkehrsrichtung:
»StraBe frei in der angezeigten Richtungf”

Bild 38. ,Strafle frei in der angezeigten Richtung!"

An Kreuzungen und Einmiindungen kann eingebogen werden; nach
links jedoch nur, wenn der entgegenkommende Verkehr nicht gef&hr-
det oder behindert wird. Einbiegende Fahrzeuge haben auf die FuB-
g&;ger, FuBgénger auf die einbiegenden Fahrzeuge Riicksicht zu
nehmen,

b) Hochhalten einer Hand durch den Verkehrsposten:
fir Verkehrsteilnehmer
in der vorher gesperrten Richtung: ,Achtung!"
in der vorher freien Richtung: ,Anhalten!*
die sich auf der Kreuzung befinden: ,Kreuzung
verlassen!”

Bild 39. Fir die vorher gesperrte Richtung: ,Achtung!”
Fir die vorher freie Richtung: ,Anhalten!”
Fir die sich auf der Kreuzung befindlichen:
«Kreuzung verlassen!”

FuBgénger diirfen im Bereich der Kreuzung die Fahrbahn nicht mehr
betreten bzw. miissen diese unverziiglich verlassen. Der Bereich der
Kreuzung erstreckt sich auf eine Entfernung von jeweils 15 m, ge-
messen von dem Punkt, an dem die beiden Fahrbahnkanten zu-
sammentreffen.
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c) Woogerechtes seitliches Ausstrecken eines

quer zur Verkehrsrichtung: ,Halt!* Es kann
nach rechts eingebogen werden, wenn da-
durch der Verkehr in der freigegebenen Rich-
tung nicht gefdhrdet oder behindert wird.

Bild 40. ,Halt!"

2. Farbzeichen

a) Griin: ,StraBe freil”

An Kreuzungen und Einmiindungen kann eingebogen werden; nach
links jedoch nur, wenn der entgegenkommende Verkehr nicht geféhr-
det oder behindert wird. Dies gilt guch fiir StraBen, die aus zwel
oder mehr voneinander getrennten Fahrbahnen bestehen. Einbiegende
Fahrzeuge haben auf die FuBgénger, FuBgénger auf die einbiegen-
den Fahrzeuge Riicksicht zu nehmen.

b) Gelb:
fiir Verkehrsteilnehmer
in der vorher gesperrten Richtung: ,Achtung!”
in der vorher freien Richtung: nholtenl'
die sich auf der Kreuzung befinden: «Kreuzung verlassen!”

FuBgénger diirfen im Bereich der Kreuzung die Fahrbahn nicht mehr
betreten bzw. miissen diese unverziiglich verlassen.

¢) Rot: ,Halt!"

Es kann nach rechts eingebogen werden, wenn dadurch der Verkehr
in der frel?egebenen Richtung nicht geféhrdet oder behindert wird.
Verkehrsteilnehmer kénnen durch Pfeifsignale auf die Zeichengebung
aufmerksam gemacht werden.

6.03.9 Beeintréichtigung der Fahrtiichtigkeit (§ 49 StVO)

Wer auf einer &ffentlichen StraBe ein Fahrzeug fﬂhrt obwohl seine
Fahrtiichtigkeit infolge der 1 Menge trénke oder
anderer berauschender Mittel erhebllch beelntrod-tlgt ist, wlrd mit Ge-
fangnis bis zu 2 Jahren und mit Geldstrafen oder mit einer dieser
Strafen bestraft.

oder beider Arme durch den Verkehrsposten

Gebotszeichen

ee

.Mu' Rcchh abbiegen”

an G oder

rechts cbbiegen”

W/8V/IIT

wLinks™ «Links obbiegen”
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